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1 ПАСПОРТ ПРОГРАММЫ
	Наименование программы
	Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры Ям-Тесовского сельского поселения Лужского муниципального района Ленинградской области на период 2020 - 2040 годы

	Основание для разработки программы
	· Постановления Правительства Российской Федерации от 25.12.2015 г. №1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов»;

· Статья 8 Градостроительного кодекса Российской Федерации от 29 декабря 2004 года №190-ФЗ;

· Статья 5 Федерального закона от 29 декабря 2014 года №456-ФЗ «О внесении изменений в Градостроительный кодекс Российской Федерации и отдельные законодательные акты Российской Федерации»

	Наименование заказчика и разработчиков программы, их местонахождение
	Заказчик: Администрация Ям-Тесовского сельского поселения Лужского муниципального района Ленинградской области
188225, Лужский р-н, дер. Ям-Тесово

Разработчик: Общество с ограниченной ответственностью «Интерстрой»

196652, Санкт-Петербург, г. Колпино, ул. Загородная, д.6, Лит.А, ПХ 124

	Цели и задачи программы
	Развитие систем транспортной инфраструктуры на территории поселения в соответствии с текущими и перспективными потребностями муниципального образования, в целях повышения качества услуг и улучшения экологического состояния на основании решений, предусмотренных генеральным планом Ям-Тесовского сельского поселения Лужского муниципального района Ленинградской области;

Формирование условий для социально-экономического развития;

Повышение безопасности, качества эффективности транспортного обслуживания населения, юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, осуществляющих экономическую деятельность

	Целевые показатели (индикаторы) реализации программы
	Опережающее развитие транспортной инфраструктуры в соответствии с перспективами развития поселения;

Обеспечение соответствия параметров улично-дорожной параметрам дорожного движения;

Обеспечение доступности объектов транспортной инфраструктуры для населения и субъектов экономической деятельности в соответствии с региональными нормативами градостроительного проектирования;

Создание условий для пешеходного и велосипедного передвижения населения;

Обеспеченность парковками (парковочными местами) в соответствии с региональными нормативами градостроительного проектирования и прогнозируемым уровнем автомобилизации;

Повышение уровня безопасности дорожного движения;

Снижение негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье населения

	Укрупненное описание запланированных мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры
	· Проектирование, строительство, реконструкция объектов транспортной инфраструктуры местного значения в соответствии с генеральным планом поселения и муниципальными программами;

· Проектирование, строительство, реконструкция объектов транспортной инфраструктуры федерального и регионального значения в соответствии с документами территориального планирования, государственными программами;

· Развитие транспортной инфраструктуры в целях увеличения эффективности транспортного обслуживания и повышения безопасности дорожного движения;

· Приведение технического уровня существующих автомобильных дорог в соответствие с нормативными требованиями

	Срок и этапы реализации программы
	С 2020 по 2024 годы и на период до 2040года. 
Этапы:

I этап: 2020-2024гг.;

II этап: 2025-2040гг.

	Объемы и источники финансирования программы
	Финансовое обеспечение мероприятий Программы осуществляется за счёт средств инвестиционных программ, средств бюджета Ям-Тесовского сельского поселения в рамках реализаций муниципальных программ и генерального плана Ям-Тесовского сельского поселения Лужского муниципального района Ленинградской области.

Источники финансирования:

- бюджет Ленинградской области;

- бюджет Лужского муниципального района;

- бюджет Ям-Тесовского сельского поселения Лужского муниципального района Ленинградской области;

- внебюджетные источники.

Объём требуемых капиталовложений приведен в соответствии с мероприятиями, предусмотренными государственными и муниципальными программами, реализуемыми за счет средств местного, регионального и федерального бюджетов и определяется при принятии бюджета на очередной финансовый год


2 ХАРАКТЕРИСТИКА СУЩЕСТВУЮЩЕГО СОСТОЯНИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ
2.1 Анализ положения Ленинградской области в структуре пространственной организации Российской Федерации, анализ положения Ям-Тесовского сельского поселения Лужского муниципального района Ленинградской области в структуре пространственной организации субъектов Российской Федерации
Ленинградская область – субъект Российской Федерации, который входит в состав Северо-Западного федерального округа.

Ленинградская область является крупнейшим транспортно-логистическим узлом Северо-Западного федерального округа. На территории Ленинградской области располагаются крупнейшие российские порты Балтии (Приморск, Усть-Луга, Высоцк, Выборг).

Протяженность железных дорог на территории Ленинградской области превышает 2,4 тыс. км, и обеспечивает связь с соседними регионами Российской Федерации и странами Европейского Союза (Финляндия, Эстония).

На территории Ленинградской области проложено свыше 22,5 тыс. км автомобильных дорог, из них пять дорог федерального значения (федеральные трассы «Россия», «Скандинавия», «Кола», «Псков», «Нарва») и 11 основных магистралей регионального значения.

Специфической особенностью Ленинградской области является ее приморское положение и одновременно расположение на развилке двух транспортных направлений – на северо-запад, через Карельский перешеек в направлении Северной Европы и на запад, в страны Восточной, Центральной и Западной Европы. 
Ям-Тесовское сельское поселение– муниципальное образование в составе Лужского муниципального района Ленинградской области.
Внешние транспортно-экономические связи Ям-Тесовского сельского поселения осуществляются автомобильным транспортом и железнодорожным транспортом. 
2.2 Социально-экономическая характеристика Ям-Тесовского сельского поселения Лужского муниципального района Ленинградской области, характеристика градостроительной деятельности, включая деятельность в сфере транспорта, оценка транспортного спроса
Краткая характеристика

Ям-Тёсовское сельское поселение расположено в восточной части Лужского муниципального района и граничит:

на севере – с Гатчинским муниципальным районом;

на востоке – с Тосненским муниципальным районом;

на западе – с Тёсовским, Оредежским, Торковичским, Мшинским сельскими поселениями, Толмачёвским городским поселением Лужского муниципального района;

на юге – с Новгородской областью.

В соответствии с законом Ленинградской области от 15 июня 2010года № 32-оз «Об административно-территориальном устройстве Ленинградской области и порядке его изменения» в состав Ям-Тёсовского сельского поселения входят 49 населенных пунктов. Плотность населения в поселении - 3,95 чел./км2.  Наиболее крупные населенные пункты на территории поселения – дер. Ям-Тёсово, пос. Приозёрный, пос. Чолово. Административным центром Ям-Тёсовского сельского поселения является деревня Ям-Тёсово.
Анализ экономической ситуации

Промышленность на территории поселения отсутствует.
Таблица 2.1
Перечень производственных предприятий, осуществляющих деятельность на территориях,/прилегающих к пос. Приозёрный

	№ п/п
	Предприятие
	Местоположение
	Деятельность
	Класс опасности
	Размер ориентировочной СЗЗ (СанПиН 2.2.1/2.1.1.1200-03), м

	
	За границами пос. Приозёрный

	1.
	ГП «Лужское ДРСУ»
	к северо-востоку от пос. Приозёрный
	ремонт и содержание дорог
	V
	50

	2.
	Склад горюче смазочных материалов
	севернее 

пос. Приозёрный
	Склад ГСМ
	IV
	100

	3.
	Машинно-тракторный двор
	севернее 

пос. Приозёрный
	ремонт и хранение сельскохозяйственной техники
	V
	50

	4.
	Пилорама
	севернее 

пос. Приозёрный
	обработка древесины
	V
	50


На территории Ям-Тесовского сельского поселения действует 3 сельскохозяйственных предприятия:

· СПК «Оредежский.

Хозяйство имеет животноводческое и растениеводческое направление.

· ООО «Правда»

Хозяйство имеет животноводческое направление. 

· ООО «Агрохолдинг Приозерный»

Хозяйство имеет свиноводческое направление.

Сельское хозяйство для некоторых населенных пунктов Ям-Тесовского сельского поселения является единственным видом производственной деятельности и источником заработка для населения. 

Сельскохозяйственная продукция в поселении производится предприятиями и личными подсобными хозяйствами.

Демографическая ситуация и анализ численности населения

Численность населения Ям-Тесовского сельского поселения Лужского муниципального района на 01 января 2020 года составила 3105 человек. 

Изменение численности населения представлено в таблице 2.2. 

Таблица 2.2
Численность населения

	Показатель
	01.01.2016 г.
	01.01.2017 г.
	01.01.2018 г.
	01.01.2019 г.
	01.01.2020 г.

	Общая численность населения на начало года, человек
	3396
	3343
	3173
	3161
	3105


Прогнозная численность населения основана на тенденциях естественного и механического движения населения, а также зависит от экономической ситуации на данной территории. 

Уровни рождаемости и смертности, половозрастная структура населения в определенной мере зависят от семейно-брачных отношений. Развод, ставший сегодня массовым явлением, приводит к негативным последствиям для общества, так как ведет к разрушению семьи и косвенно влияет на число детей в ней.

Брачность проявляет зависимость от экономической конъюнктуры, понижаясь в периоды кризисов. Поэтому в современных условиях актуальным становится проведение эффективной семейной политики, направленной на создание условий для сочетания семейных и производственных функций, а также на экономическую поддержку семей. 
По прогнозам, при сохранении существующих тенденций население к 2040 году сократится до 3620 чел.
При реализации мероприятий, направленных на улучшение условий жизнедеятельности, возможно изменение прогнозируемых тенденций динамики численности населения. 

2.3 Характеристика функционирования и показатели работы транспортной инфраструктуры по видам транспорта

Внешние транспортно-экономические связи Ям-Тесовского сельского поселения осуществляются автомобильным транспортом и железнодорожным транспортом. 
2.3.1 Пассажирские перевозки автомобильным транспортом
Основным видом внешнего транспортного сообщения является автомобильный транспорт, обеспечивающий грузовые и пассажирские перевозки.

На сегодняшний день обслуживание населения осуществляется при помощи общественного транспорта, представленного автобусами и микроавтобусами. Маршрутная сеть пригородного автобусного сообщения проходит по региональным дорогам. 
Транспортное обслуживание населения также осуществляют частные перевозчики, предоставляющие услуги такси. 

Перечень маршрутов пассажирских перевозок автотранспортом на территории Ям-Тесовского сельского поселения представлены в таблице 2.3. 

Таблица 2.3
	Маршрут (городской, пригородный, междугородний)
	Номер маршрута
	Наименование маршрута (указание начального и конечного остановочных пунктов)
	Наименование промежуточных остановочных пунктов
	Протяженность маршрута, км
	Наименование организации, осуществляющей перевозки по данному маршруту

	Пригородный
	143
	Оредеж-Чолово
	д.Борщево

д.Бутково

д.Надбелье

д.Моровино

д.Ям-Тесово

д.д.Заслуховье

д.Пристань

д.Бережок

д.Заполье

п.Приозерный

д.Печково

д.Байково

д.Усадищи

д.Милодеж

д.Бор

д.Клуколово

д.Чолово
	39
	ИП Алексеев С.В.

	Пригородный
	141
	Оредеж-Туховежи
	д.Борщево

д.Бутково

д.Надбелье

д.Моровино

д.Ям-Тесово

д.д.Заслуховье

д.Пристань

д.Бережок

д.Заполье

п.Приозерный

д.Вяжищи

д.Савлово

д.Хомировичи

д.Любище

д.Новое Березно

д.Туховежи


	34
	ИП Алексеев С.В

	Пригородный
	142
	Оредеж-Приозерный
	д.Борщево

д.Бутково

д.Надбелье

д.Моровино

д.Ям-Тесово

д.д.Заслуховье

д.Пристань

д.Бережок

д.Заполье

п.Приозерный
	24
	ИП Алексеев С.В


На территории Ям-Тесовского сельского поселения расположено 27 остановочных пунктов автомобильного транспорта общего пользования.

Автовокзалы, на территории поселения отсутствуют. 
Показатели деятельности автомобильного транспорта по муниципальным пассажирским маршрутам регулярных перевозок представлены в таблице 2.4. 

Таблица 2.4
	Показатель
	Единицы измерения
	2019 год

	Количество муниципальных маршрутов
	ед.
	3

	Протяженность муниципальных маршрутов
	км
	97

	Охват населенных пунктов регулярным автобусным сообщением
	%
	нет данных


В существующих социально-экономических условиях основными направлениями развития в сфере регулярных пассажирских перевозок будут являться:

· оптимизация транспортной сети;

· повышение качества обслуживания населения, обновление парка подвижного состава, в том числе с приобретением транспортных средств с улучшенными экологическими характеристиками, обеспечение доступности транспортных услуг для маломобильных групп населения, обустройство остановочных пунктов.
2.3.2 Пассажирские перевозки внутренним водным транспортом
Реки Лужского муниципального района мелководны и транспортного значения не имеют. На территории Ям-Тёсовского сельского поселения отсутствуют объекты водного транспорта.

Согласно постановлению Правительства Ленинградской области от 27 января 2012 г. № 22 «Об утверждении Концепции развития и размещения объектов базирования и обслуживания маломерного флота на территории Ленинградской области до 2020 года», размещение объектов на территории Ям-Тёсовского сельского поселения не планируется. 
2.3.3 Перевозки воздушным транспортом
Воздушные перевозки населения Ленинградской области, в том числе Ям-Тёсовского сельского поселения осуществляются из аэропорта «Пулково», расположенного в городе Санкт-Петербург.

Местная сеть воздушных сообщений отсутствует.

Объекты воздушного транспорта отсутствуют. 

2.3.4 Перевозки железнодорожным транспортом

Через территорию поселения проходят железнодорожные пути Витебского отделения Октябрьской ж/д. По данным путям ежедневно следуют пригородные поезда по направлению Санкт – Петербург – Оредеж с остановкой на станции Чолово. Поезда дальнего следования в Витебском направлении следуют через ст. Чолово без остановок. 

Протяженность маршрута п.Оредеж-Санкт-Петербург (промежуточный остановочный пункт п. Чолово) составляет 15 км. 
Информация о показателях деятельности железнодорожного транспорта отсутствует. 
2.4 Характеристика сети дорог Ям-Тесовского сельского поселения Лужского муниципального района Ленинградской области, параметры дорожного движения
Структура улично-дорожной сети населенных пунктов Ям-Тесовского сельского поселения основана на транзитных направлениях, формируемых автомобильными дорогами общего пользования регионального значения и местного значения муниципального района, непосредственно к которым примыкают автомобильные дороги общего пользования местного значения поселения. 

Показатели дорожной сети Ям-Тесовского сельского поселения представлены в таблице 2.5. 

Таблица 2.5
Основные характеристики протяженности дорог
	№п/п
	Показатели
	Единицы измерения
	2019 год

	1
	Общая протяженность автомобильных дорог 
	км
	187,33

	-
	Федерального значения
	км
	41,8

	-
	Регионального значения
	км
	38,9

	-
	Межмуниципального значения
	км
	51,2

	-
	Местного значения
	км
	55,430


Список дорог регионального значения, проходящих в границах Ям-Тесовского сельского поселения, представлена в таблице 2.6. 

Таблица 2.6
	Наименование дороги
	Протяженность, км
	Тип покрытия

	Р41-Луга-Павлово
	41,8
	асфальт


Список дорог регионального значения, проходящих в границах Ям-Тесовского сельского поселения, представлена в таблице 2.7. 
Таблица 2.7
	Наименование дороги
	Протяженность, км
	Тип покрытия

	Оредеж-Чолово
	
	Асфальт/ПГС

	Оредеж-Туховежи
	38,9
	Асфальт/ПГС


Список дорог межмуниципального значения, проходящих в границах Ям-Тесовского сельского поселения, представлена в таблице 2.8. 

Таблица 2.8

	Наименование дороги (направления)
	Протяженность, км
	Тип покрытия

	Подъезд к д.Чолово
	1
	ПГС

	Подъезд к д.Горыни
	1,5
	ПГС

	Подъезд к д.Щупоголово
	4
	ПГС

	Подъезд к д.Усадищи
	0,7
	Асфальт

	Подъезд к д.Запередолье
	2
	ПГС

	Подъезд к д.Никулкино
	10
	ПГС

	Подъезд к.Заручье (д.Печково-д.Жерядки)
	0,5
	ПГС

	Печково-Заручье (д.Фралево-д.Филиповичи)
	1,5
	ПГС

	Печково-Заручье (д.Филипповичи-д.Паншино)
	1,2
	ПГС

	Печково-Заручье (д.Паншино-д.Корешно)
	2
	ПГС

	Печково-Заручье (д.Корешно-д.Заручье)
	1
	ПГС

	Подъезд к д.Заполье
	0,8
	Грунт

	Подъезд к д.Замежье
	1,5
	Грунт, ПГС

	Подъезд к д.Ж.Рыдно и д.Поддубье (д.Ж.Рыдно)
	1,2
	Грунт, ПГС

	Подъезд к д.Ж.Рыдно и д.Поддубье (д.Куболово)
	2
	Грунт, ПГС

	Подъезд к д.Надбелье
	2,5
	Щебень, грунт

	Подъезд к д.Моровино
	3
	ж/б плиты, грунт

	Подъезд к д.Пристань
	2,5
	Грунт

	Подъезд к д.Лютка
	1
	Грунт

	Подъезд к д.Донец
	3,3
	Щебень

	Подъезд к д.Волосково
	1
	Щебень, грунт

	Подъезд к д.Лазарево
	1
	Грунт

	Подъезд к д.Замостье
	1,5
	Грунт

	Подъезд к д.Ушницы
	4,5
	Грунт


Перечень автомобильных дорог местного значения Ям-Тесовского сельского поселения, проходящие в границах населенных пунктов, представлен в таблице 2.9. 
Таблица 2.9
	№ п\п
	наименование
	Длина, м
	Ширина, м
	Тип покрытия
	Площадь кв.м.
	Примечание

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7

	д. Надбелье

	1.
	ул. Новая
	400
	6
	ЩПС
	2400
	

	2.
	ул. Белая
	300
	6
	ЩПС
	1800
	

	3.
	ул. Центральная 
	600
	6
	ЩПС
	3600
	

	4.
	ул. Запрудная 
	400
	6
	ЩПС
	2400
	

	5.
	ул. Заречная
	150
	6
	ЩПС
	900
	

	6
	ул.Журавлиная
	700
	6
	ЩПС
	4200
	

	д. Моровино

	7.
	ул. Старая Деревня
	2070
	4
	ЩПС
	8280
	

	8.
	ул. Новая Деревня
	400
	4
	ЩПС
	1600
	

	д. Ям-Тесово

	9.
	ул. Новая
	750
	4
	ЩПС
	3000
	

	10.
	ул. Новгородская
	300
	6
	асфальт
	1800
	

	11.
	ул. Ивановская
	350
	6
	асфальт
	2100
	

	12.
	ул. Широковка
	250
	4
	ЩПС
	1000
	

	13.
	ул. Козловская
	750
	4
	асфальт
	3000
	

	пос. Ям-Тесово

	14.
	ул. Центральная
	1800
	6
	асфальт
	10800
	

	д. Заслуховье

	15.
	ул. Центральная
	700
	6
	ЩПС
	4200
	

	д. Пристань

	16.
	ул. Центральная
	1200
	6
	        щебень
	7200
	

	д. Бережок

	17.
	ул. Центральная
	350
	6
	ЩПС
	2100
	

	д. Вяжищи

	18.
	ул. Центральная
	800
	6
	 ЩПС
	4800
	

	д. Савлово

	19.
	ул. Центральная
	700
	6
	ЩПС
	4200
	

	д. Хомировичи

	20.
	ул. Центральная
	480
	6
	ЩПС
	2880
	

	д. Лютка

	21.
	ул. Центральная
	700
	6
	ЩПС
	4200
	

	д.  Жилое Рыдно

	22.
	ул.Центральная
	470 
	6 
	 ЩПС
	2820 
	

	23
	ул.Луговая
	400
	6
	ЩПС
	2400
	

	д. Клюкошицы

	24.
	ул. Центральная
	300
	6
	асфальт
	1800
	

	25.
	ул. Деревенская
	350
	6
	ЩПС
	2100
	

	д. Донец

	26.
	ул. Центральная
	900
	6
	ЩПС
	5400
	

	д. Волосково

	27.
	ул. Центральная
	730
	6
	ЩПС
	4380
	

	д. Замостье

	28.
	ул. Центральная
	600
	6
	ЩПС
	3600
	

	д. Ушницы

	29.
	ул. Центральная
	880
	6
	ЩПС
	5680
	

	д. Новое Березно

	30.
	ул. Центральная
	300
	6
	ЩПС
	1800
	

	31.
	ул. Торфяная
	400
	6
	ЩПС
	2400
	

	д. Туховежи

	32.
	ул. Центральная
	420
	6
	ЩПС
	2520
	

	 д.   Лазарево

	33.
	ул. Луговая
	 500
	6 
	 ЩПС
	 3000
	

	д. Курско

	34.
	ул. Центральная
	520
	6
	ЩПС
	3120
	


	д.Корешно

	35
	ул.Центральная
	370
	6
	ЩПС
	2220
	

	д. Пищи

	36.
	ул. Центральная
	360
	6
	ЩПС
	2160
	

	д. Горыни  

	37.
	ул. Центральная
	980
	6
	ЩПС
	5880
	

	38.
	ул. Торговая
	200
	6
	булыжник
	1200
	

	39.
	ул. Береговая
	470
	6
	ЩПС
	2820
	

	40.
	ул. Вольная
	260
	6
	ЩПС
	1560
	

	41.
	ул.Березовая аллея
	200
	6
	ЩПС
	1200
	

	д. Замежье

	42.
	ул. Центральная
	700
	6
	 ЩПС
	4200
	

	43.
	ул. Лесная
	200
	6
	ЩПС
	1200
	

	д. Запередолье

	44.
	ул. Центральная
	1070
	6
	ЩПС
	6420
	

	45.
	ул. Дачная
	700
	6
	ЩПС
	4200
	

	д. Заполье

	46.
	ул. Центральная
	1000
	6
	ЩПС
	6000
	

	д. Куболово

	47.
	ул. Центральная
	550
	6
	ЩПС
	3300
	

	д. Милодеж

	48.
	ул. Центральная
	1550
	6
	ЩПС
	9300
	

	49.
	ул.Зеленая
	500
	6
	ЩПС
	3000
	

	д. Никулкино

	50.
	ул. Центральная
	1400
	6
	ЩПС/булыжн
	8400
	

	51.
	ул. Заречная
	350
	6
	ЩПС
	2100
	

	д. Печково

	52.
	ул. Байковская
	220
	6
	ЩПС
	1320
	

	53.
	ул.Полевая
	200
	6
	ЩПС
	1200
	

	д. Поддубье

	54.
	ул. Центральная
	370
	6
	ЩПС
	2220
	

	д.Паншино

	55.
	ул.Центральная
	450
	6
	ЩПС
	2700
	

	пос. Приозерный

	56.
	ул. Запольская
	400
	4
	щебень
	1600
	

	57.
	ул. Новая
	640
	4,875
	асфальт
	3120
	

	58.
	ул. Деревенская
	250
	4
	щебень
	1000
	

	59.
	ул. Центральная
	1500
	6
	асфальт
	9000
	

	60.
	ул. Садовая
	2000
	6
	ЩПС
	12000
	

	61.
	ул.Огородная
	4000
	6
	ЩПС
	24000
	

	д. Усадищи

	62.
	ул. Центральная
	1050
	6
	асфальт
	6300
	

	пос. Чолово

	63.
	ул. Новая
	600
	6
	ЩПС
	3600
	

	64.
	ул. Заречная
	200
	6
	ЩПС
	1200
	

	65.
	ул. Лесная
	240
	6
	ЩПС
	1440
	

	66.
	ул. Береговая
	800
	6
	ЩПС
	4800
	

	67.
	ул. Речная
	350
	6
	ЩПС
	2100
	

	68.
	ул. Северная
	650
	6
	ЩПС
	3900
	

	69.
	ул. Жуковского
	200
	6
	ЩПС
	1200
	

	70.
	Малый переулок
	50
	6
	ЩПС
	300
	

	71.
	ул. Железнодорожная
	1050
	6
	ЩПС
	6300
	

	72.
	пер. Северный
	800
	6
	ЩПС
	4800
	

	73.
	ул. Малая Череменская
	120
	6
	ЩПС
	720
	

	д. Чолово

	74.
	ул. Старая Деревня
	600
	6
	ЩПС
	3600
	

	75.
	ул. Заречная
	750
	6
	ЩПС
	4500
	

	76.
	ул. Лесная
	600
	6
	ЩПС
	3600
	

	д. Щупоголово

	77.
	ул. Центральная
	650
	6
	ЩПС
	3900
	

	78.
	ул. Лесная
	700
	6
	ЩПС
	4200
	

	79.
	ул. Заовражная
	100
	6
	ЩПС
	600
	

	д. Большие Березницы

	80.
	ул. Деревенская
	300
	6
	ЩПС
	1800
	

	д. Бор

	81.
	ул. Новая
	250
	6
	ЩПС
	1500
	

	д.Заручье
	

	82.
	ул.Центральная
	600
	6
	ЩПС
	3600
	

	83.
	ул.Въездная
	300
	6
	ЩПС
	1800
	

	84.
	ул.Солнечная
	600
	6
	ЩПС
	3600
	

	д.Жерядки

	85
	ул.Центральная
	600
	6
	ЩПС
	3600
	

	д.Фралево

	86
	ул.Центральная
	700
	6
	ЩПС
	4200
	

	д.Филипповичи

	87
	ул.Центральная
	950
	6
	ЩПС
	5700
	


Информация по объектам обслуживания автотранспорта на территории поселения отсутствует.
Перечень мостовых сооружений на дорогах общего пользования представлен в таблице 2.10. 

Таблица 2.10

	№ п/п
	Наименование ДРСУ (ДРЭУ)
	Наименование сооружения, наименование препятствия, км.
	Длина, пог, м.
	Технические характеристики мостового сооружения: схема, габарит, материал, год постройки (год последнего ремонта)
	Категория дороги
	Проектные нагрузки, физическая грузоподъемность
	Оценка сооружения, категория дефектов (Б.Д.)

	
	
	
	
	
	
	Нормативная
	Фактическая
	

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9

	
	Лужское
	Павлово-Мга-Любань-Оредеж-Луга км 115+562-193+637

	
	--«--
	мост

р. Белая, 152+594
	20,73
	2*16,2

Г10,5+2х1,0

Ж/б, 1975
	4
	Н-30

НК-80
	Н-30

НК-80
	Удов.

	
	--«--
	мост

р. Тесовая, 140+092
	54,52
	3*16,5

Г9,1+2х1,0

Ж/б, 1974
	4
	Н-30

НК-80
	Н-30

НК-80
	Удов.

Б2, Д2

	
	
	Оредеж-Тесово-Человокм 0-58+800

	
	--«--
	мост

р. Берездно, 140+092
	19,54
	1*16,3

Г8,0+2х1,0

Ж/б, 1969
	4
	Н-30

НК-80
	Н-30

НК-80
	Удов.

	
	--«--
	мост

р. Рыденка, 45+535
	54,38
	3*16,3

Г10х1,0

Ж/б, 1973
	4
	Н-30

НК-80
	Н-30

НК-80
	Удов.

	
	--«--
	мост

р. Оредеж, 48+965
	92,62
	4*21,5

Г10+2х1,0

Ж/б, 1972
	4
	Н-30

НК-80
	Н-30

НК-80
	Удов.

	
	--«--
	мост

р. Череменка, 58+912
	6,07
	1*2,6

Г10, Ж/б, 1972
	4
	Н-18

НК-80
	Н-18

НК-80
	Удов.

	
	
	Подъезд к Клюкощицам км 0-2+800

	
	--«--
	мост

р. Тесовая, 0+800
	15,9
	1*11,0

Г4,5, дер, 1994
	4
	Н-13

НГ-60
	Н-13

НГ-60
	Удов.

Б2, Д2


Перечень светофорных объектов представлен в таблице ниже. 

Таблица 2.11
	Светофор (регулирующий транспортное движение, пешеходное движение)
	Месторасположение
	Количество

	светофор
	д.Ям-Тесово ул.Центральная д строение 6б (школа)
	1

	светофор
	п.Приозерный ул.Центральная д.строение д.9а (школа)
	1


Информация по установленным дорожным знакам, регулирующим движение автотранспорта представлена в таблице 2.12.
Таблица 2.12
	Дорожный знак
	Количество, ед.

	3.2 «Движение запрещено» ГОСТ Р 52290-2004
	2

	5.20 «Искусственная неровность»
	4

	3.24 «Ограничение скорости» ГОСТ Р 52290-2004
	4

	5.21 «Жилая зона»
	4

	5.22 «Конец жилой зоны» ГОСТ Р 52290-2004
	4

	8.2.1 «Зона действия» ГОСТ Р 52290-2004
	4

	1.23 «Дети» ГОСТ Р 52290-2004
	8

	1.17 «Искусственная неровность» ГОСТ Р 52290-2004
	4

	5.19.1 «Пешеходный переход» на флуоресцентной основе ГОСТ Р 52290-2004
	8

	Всего:
	42


2.5 Анализ состава парка транспортных средств и уровня автомобилизации в Ям-Тесовском сельском поселении Лужского муниципального района Ленинградской области, обеспеченность парковками (парковочными местами)
На протяжении последних лет наблюдается тенденция к увеличению числа автомобилей на территории поселения. Основной прирост этого показателя осуществляется за счёт увеличения числа легковых автомобилей, находящихся в собственности граждан, что требует планирования дополнительных мероприятий по строительству и ремонту дорог. Информация о составе транспортных средств на начало 2020 годане представлена, поэтому уровень автомобилизации оценить невозможно.

Места хранения личного автотранспорта жителей многоквартирной жилой застройки осуществляется на территориях коммунальной застройки, личный автотранспорт хранится на придомовых территориях. Грузовой автотранспорт хранится на соответствующих автобазах, предприятиях, гаражах и т. д. 

2.6 Характеристика работы транспортных средств общего пользования, включая анализ пассажиропотока
По территории Ям-Тесовского сельского поселения проходят 3 муниципальных пассажирских маршрута. Подробная информация представлена в таблице 2.2. 
Показатели деятельности автотранспорта по пассажирским перевозкам представлены в таблице 2.13. 

Таблица 2.13
	Показатель
	Единицы измерения
	2019 год

	Протяженность муниципальных маршрутов
	км
	97

	Охват населенных пунктов регулярным автобусным сообщением
	%
	нет данных

	Количество выполненных рейсов по маршрутам
	ед.
	нет данных

	Количество перевезенных пассажиров
	чел.
	Нет данных


Информация об объемах пассажирских перевозок необходимая для анализа пассажиропотока отсутствует.
2.7 Характеристика условий пешеходного и велосипедного передвижения
Для движения пешеходов в д. Ям-Тесово и пос. Приозерный обустроены тротуары, пешеходные ограждения. Пешеходное и велосипедное движение в остальных населенных пунктах осуществляется по обочинам дорог и проезжим частям улиц. 

Перечень тротуаров представлен в таблице 2.14.

Таблица 2.14
	Параметр
	Расположение

	
	Слева
	Технические характеристики
	Справа
	Технические характеристики

	д. Ям-Тесово

	ул. Ивановская
	+
	0,002-0,358 (356 м), а/б, ш. 1,0 м
	+
	0,002-0,313 (310 м), а/б ш. 1,0 м

	ул. Козловская
	+
	0,001-0,176, (175 м), а/б, ш. 1,0 м; 

0,180-0,256, (76 м), а/б, ш. 1,0 м; 

0,261-0,550, (289 м), а/б, ш. 1,0 м
	+
	0,002-0,069, (67 м), а/б, ш. 1,0 м; 

0,076-0,184, (107 м), а/б, ш. 1,0 м; 

0,189-0,548, (359 м), а/б, ш. 1,0 м; 

0,554-0,784, (231 м), а/б, ш. 1,0 м

	ул. Новая
	+
	0,002-0,532, (530 м), а/б, ш. 1,0 м
	+
	0,002-0,533, (531 м), а/б, ш. 1,0 м

	ул. Новгородская
	+
	0,002-0,325, (323 м), а/б, ш. 1,0 м
	+
	0,002-0,325, (323 м), а/б, ш. 1,0 м

	ул. Центральная, уч. 1
	+
	0,000-0,030, (30 м), а/б, ш. 1,0 м; 

0,032-0,102, (70 м), а/б, ш. 1,0 м; 

0,114-0,207, (93 м), а/б, ш. 1,0 м; 

0,213-0,298, (85 м), а/б, ш. 1,0 м; 

0,375-0,485, (110 м), а/б, ш. 1,0 м
	+
	0,002-0,206, (204 м), а/б, ш. 1,0 м

	ул. Центральная, уч. 2
	+
	0,000-0,071, (71 м), а/б, ш. 1,0 м
	-
	

	ул. Центральная, уч. 3
	-
	
	+
	0,000-0,154, (154 м), а/б, ш. 1,0 м

	ул. Центральная, уч. 4
	+
	0,010-0,068, (58 м), а/б, ш. 1,0 м; 

0,072-0,124, (53 м), а/б, ш. 1,0 м; 

0,129-0,164, (34 м), а/б, ш. 1,0 м; 

0,179-0,270, (91 м), а/б, ш. 1,0 м; 

0,280-0,393, (113 м), а/б, ш. 1,0 м
	-
	

	ул. Центральная, уч. 5
	-
	
	+
	0,000-0,109, (109 м), а/б, ш. 1,0 м; 

0,113-0,156, (42 м), а/б, ш. 1,0 м; 

0,161-0,227, (67 м), а/б, ш. 1,0 м

	ул. Центральная, уч. 6
	+
	0,013-0,125, (113 м), а/б, ш. 1,0 м
	+
	0,151-0,192, (41 м), а/б, ш. 1,0 м; 

0,197-0,283, (86 м), а/б, ш. 1,0 м; 

0,289-0,379, (90 м), а/б, ш. 1,0 м

	ул. Центральная, уч. 7
	-
	
	+
	0,002-0,040, (38 м), а/б, ш. 1,0 м; 

0,046-0,111, (64 м), а/б, ш. 1,0 м

	ул. Широковка
	+
	0,002-0,151, (149 м), а/б, ш. 1,0 м; 

0,156-0,215, (59 м), а/б, ш. 1,0 м
	+
	0,002-0,215, (213 м), а/б, ш. 1,0 м

	пос. Приозерный

	ул. Деревенская
	-
	
	+
	0,074-0,327, (253 м), а/б, ш. 1,0 м

	ул. Запольская
	
	
	
	0,271-0,495, (224 м), а/б, ш. 1,0 м

	ул. Новая
	+
	0,073-0,260, (187 м), а/б, ш. 1,0 м
	+
	0,000-0,261, (261 м), а/б, ш. 1,0 м

	ул. Огородная, уч. 1
	-
	
	+
	0,120-0,449, (329 м), а/б, ш. 1,0 м

	ул. Огородная, уч. 2
	-
	
	+
	0,016-0,230, (215 м), а/б, ш. 1,0 м; 

0,235-0,256, (22 м), а/б, ш. 1,0 м; 

0,263-0,424, (161 м), а/б, ш. 1,0 м; 

0,431-0,517, (86 м), а/б, ш. 1,0 м

	ул. Центральная, уч. 1
	+
	0,002-0,031, (29 м), а/б, ш. 1,0 м
	+
	0,002-0,062, (60 м), а/б, ш. 1,0 м; 

0,067-0,135, (67 м), а/б, ш. 1,0 м

	ул. Центральная, уч. 2
	+
	0,002-0,301, (299 м), а/б, ш. 1,0 м
	+
	0,137-0,252, (115 м), а/б, ш. 1,0 м; 

0,258-0,312, (54 м), а/б, ш. 1,0 м; 

0,319-0,409, (90 м), а/б, ш. 1,0 м; 

0,416-0,546, (130 м), а/б, ш. 1,0 м

	ул. Центральная, уч. 3
	-
	
	+
	0,002-0,089, (87 м), а/б, ш. 1,0 м; 

0,094-0,147, (53 м), а/б, ш. 1,0 м; 

0,152-0,274, (122 м), а/б, ш. 1,0 м;

	ул. Центральная, уч. 4
	+
	0,002-0,139, (136 м), а/б, ш. 1,0 м
	-
	

	ул. Центральная, уч. 5
	-
	
	+
	0,080-0,181, (101 м), а/б, ш. 1,0 м; 

0,187-0,225, (37 м), а/б, ш. 1,0 м; 
0,231-0,268, (37 м), а/б, ш. 1,0 м

	ул. Центральная, уч. 7
	+
	0,002-0,068, (67 м), а/б, ш. 1,5 м
	+
	0,002-0,068, (66 м), а/б, ш. 1,5 м

	ул. Центральная, уч. 8
	+
	0,015-0,543, (528 м), а/б, ш. 1,5 м
	+
	0,015-0,102, (87 м), а/б, ш. 1,5 м; 

0,108-0,530, (422 м), а/б, ш. 1,5 м

	ул. Центральная, уч. 9
	-
	
	+
	0,049-0,103, (54 м), а/б, ш. 1,5 м


В таблице 2.15 представлена характеристика пешеходного и велосипедного передвижения Ям-Тесовского сельского поселения. 

Таблица 2.15
	Параметр
	Ед. изм.
	Количество

	Количество обустроенных пешеходных переходов
	ед.
	2

	Количество велодорожек
	ед.
	1

	Количество мест хранения велосипедов
	ед.
	1


2.8 Характеристику движения грузовых транспортных средств, оценку работы транспортных средств коммунальных и дорожных служб, состояния инфраструктуры для данных транспортных средств
Данные по грузовым автомобильным перевозкам на территории Ям-Тесовского сельского поселения отсутствуют.
Грузовые перевозки осуществляются предприятиями с помощью собственного автомобильного транспорта предприятий и организаций, а также грузового транспорта, принадлежащего индивидуальным предпринимателям. 

Спецтехника, применяемая в обслуживании автомобильных дорог Ям-Тесовского сельского поселения, находится в исправном техническом состоянии. 

Работа транспортных средств коммунальных и дорожных служб оценивается как удовлетворительная. 
Севернее пос. Приозёрный расположена производственная база Лужского ДРСУ с мастерскими по обслуживанию грузового автотранспорта. 

2.9 Анализ уровня безопасности дорожного движения
Информация о ДТП за2019год на территории Ям-Тесовского сельского поселения не предоставлена.
Повышение безопасности дорожного движения на территории поселения рассматривается в качестве первоочередной задачи, и направлено на снижение темпов роста аварийности относительно темпов увеличения личного автомобильного парка населения, снижение тяжести дорожно-транспортных происшествий и количества погибших на дорогах.

В качестве основных целей повышения безопасности дорожного движения на территории поселения приняты:

- обеспечение охраны жизни, здоровья граждан и их имущества, гарантии их законных прав на безопасные условия движения на дорогах;

- обеспечение экологической безопасности дорожного движения.

Условием достижения заявленных целей является решение следующих задач:

- создание комплексной системы профилактики и информационной работы с населением, направленной на формирование у участников дорожного движения стереотипов законопослушного поведения и негативного отношения к правонарушениям в сфере дорожного движения;

- обеспечение вовлечения в профилактическую работу общественных организаций, поддержка детских и молодежных организаций и объединений, реализующих социальные проекты в сфере воспитания;

- модернизация системы профилактики детского дорожно-транспортного травматизма, направленная на максимальный охват детей и создание условий обучения навыкам безопасного поведения участников дорожного движения на основе современных методов, технологий и оборудования;

- создание образовательной среды, обеспечивающей повышение качества подготовки кандидатов в водители транспортных средств и их готовности к участию в дорожном движении;

- повышение уровня соблюдения норм и правил в сфере дорожного движения за счет эффективной организации контрольно-надзорной деятельности, внедрения новых форм и методов надзора, широкого применения современных автоматических систем и средств, оптимизации нормативного правового регулирования;

- устранение наиболее опасных мест концентрации дорожно-транспортных происшествий (ДТП), предотвращение заторов, оптимизация скоростных режимов движения на участках улично-дорожной сети, организация стоянок транспортных средств, применение современных инженерных схем организации дорожного движения, технических средств (светофоров и пр.) и автоматизированных систем управления движением, строительство искусственных дорожных неровностей;

- сокращение времени прибытия соответствующих служб на место ДТП и повышение эффективности их деятельности по оказанию первой помощи, а также медицинской помощи пострадавшим.

Ожидаемые конечные результаты реализации областной целевой программы:

1) снижение тяжести последствий ДТП;

2) снижение количества ДТП, в том числе:

- снижение ДТП, совершенных по вине водителей транспортных средств;

- снижение количества ДТП с участием пешеходов;

- снижение количества ДТП, совершенных в результате несоответствующих дорожных условий;

3) снижение детского дорожно-транспортного травматизма;

4) улучшение экологической обстановки.

В соответствии со статьей 6 Федерального закона от 10.12.1995 № 196-ФЗ «О Безопасности дорожного движения» (в ред. от 26.07.2017) полномочия в области обеспечения безопасности дорожного движения на территориях сельских поселений отнесено к полномочиям муниципального района.

К полномочиям органов местного самоуправления муниципального района в области обеспечения безопасности дорожного движения относится осуществление мероприятий по обеспечению безопасности дорожного движения на автомобильных дорогах местного значения вне границ населенных пунктов в границах муниципального района при осуществлении дорожной деятельности, включая:

· принятие решений о временных ограничении или прекращении движения транспортных средств на автомобильных дорогах местного значения вне границ населенных пунктов в границах муниципального района в целях обеспечения безопасности дорожного движения;

· участие в осуществлении мероприятий по предупреждению детского дорожно-транспортного травматизма на территории муниципального района.

· ежегодное (до 1 июля года, следующего за отчетным) утверждение перечней аварийно-опасных участков дорог и разработка первоочередных мер, направленных на устранение причин и условий совершения дорожно-транспортных происшествий.

2.10 Оценка уровня негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье населения
Для автомобильных дорог, за исключением автомобильных дорог, расположенных в границах населенных пунктов, устанавливаются придорожные полосы.

В соответствии Федеральным законом от 8 ноября 2007 года № 257-ФЗ «Об автомобильных дорогах и дорожной деятельности в Российской Федерации и внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской федерации» (с изменениями от 25 июня 2012 г.) придорожной полосой автомобильной дороги является территория, которая прилегает с обеих сторон к полосе отвода автомобильной дороги, и в границах которых устанавливается особый режим использования земельных участков в целях обеспечения требований безопасности дорожного движения, а также нормальных условий реконструкции, капитального ремонта, содержания автомобильной дороги, её сохранности с учётом перспектив развития автомобильной дороги.

В соответствии с Федеральным законом «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации» от 8 ноября 2007 года № 257-ФЗ, проектом «Порядка установления и использования придорожных полос, автомобильных дорог общего пользования регионального или межмуниципального значения» ширина придорожной полосы устанавливается в зависимости от категории автомобильной дороги в размере 75 м – для автомобильных дорог I и II категорий, 50 м для автомобильных дорог III и IV категорий, 25 м для автомобильных дорог V категории.

Размеры придорожных полос для автомобильных дорог приведены в таблице ниже. 
Таблица 2.16
Размеры придорожных полос для автомобильных дорог поселения

	Наименование автомобильной дороги
	Протяжённость по территории поселения, км
	Техническая категория
	Придорожная полоса, м

	Павлово-Мга-Шапки-Любань-Оредеж-Луга
	37
	III- IV
	50

	Оредеж-Тесово-Чолово
	29,8
	IV
	50

	Подъезд к д.Клюкошицы
	2,8
	IV
	50

	Чолово-Клуколово-Милодеж
	14,1
	IV
	50


Загрязнение атмосферного воздуха формируется под влиянием природно-климатических условий, объема и химического состава выбросов загрязняющих веществ, а также фонового состояния загрязнения атмосферного воздуха. 

Источниками загрязнения атмосферного воздуха на территории Ям-Тёсовского сельского поселения являются пожары в лесных массивах, котельные на твёрдом топливе, несанкционированные свалки ТКО, промышленные и сельскохозяйственные предприятия, канализационные очистные сооружения, проезд автотранспорта. Вклад вносят выбросы от печей частного сектора.

Существующий уровень загрязнения атмосферного воздуха характеризуется концентрациями основных вредных веществ, которые создаются на рассматриваемой территории при движении автотранспорта.

Характеристика источников загрязнения атмосферного воздуха представлена в таблице 2.17.

Таблица 2.17
	Источник загрязнения атмосферного воздуха
	Перечень загрязняющих веществ
	Источник информации о качественных характеристиках выбросов загрязняющих веществ

	Автомобильный транспорт 
	- оксиды азота;

- углерод (сажа); 

- сера диоксид (ангидрид сернистый); 

- углерод оксид; 

- углеводороды; 

- бензин (нефтяной, малосернистый); 

- керосин. 
	Методика проведения инвентаризации выбросов загрязняющих веществ в атмосферу автотранспортных предприятий (расчетным методом). М., 1998. 

	Железнодорожный транспорт 
	- оксиды азота; 

- углерод оксид; 

- углерод (сажа). 
	Методика проведения инвентаризации выбросов загрязняющих веществ в атмосферу на предприятиях железнодорожного транспорта (расчетным методом). М., 1992. 


Основные воздухоохранные мероприятия должны быть направлены на сокращение объёмов выбросов организаций, в том числе снижение их приземных концентраций, а также на снижение воздействия пыли, шума и вибрации транспортных потоков на населённые пункты. Рекомендуется способствовать техническому перевооружению транспортных средств с обеспечением выхода на уровень стандартов ЕВРО-3–ЕВРО-5 по выбросам загрязняющих веществ, а также реконструкция улично-дорожной сети.

Для улучшения качества атмосферного воздуха в пос. Приозёрный следует выполнять следующее:

- на предприятиях установить пылегазоулавливающее оборудование с эффективностью очистки не менее 75 % ,обеспечивать соблюдение нормативов ПДВ.

- ввод запрета на сжигание отходов и растительных остатков на территориях общего пользования;

- организация санитарно-защитного озеленения вдоль автомобильных дорог общего пользования;

- разработка проектов сокращения размеров санитарно-защитных зон производственных, коммунально-складских и сельскохозяйственных предприятий;

- соблюдение регламентов и режима установленных санитарно-защитных зон;

- организация системы уличной уборки, регулярный полив улиц в тёплый период года;

- содействие техническому переоборудованию транспортных средств с обеспечением выхода на уровень стандартов ЕВРО-3–ЕВРО-5 по выбросам загрязняющих веществ;

- развитие системы мониторинга атмосферного воздуха.

Основными факторами загрязнения почв являются выхлопы транспортных средств, несанкционированное размещение бытовых и иных отходов, недостаточная изоляция выгребных ям, не очищаемые стоки сельскохозяйственных и промышленных предприятий, неутилизированный осадок КОС. 

Надзор за соблюдением требований санитарного законодательства к почвам, содержанию территорий городских и сельских поселений, проведением мероприятий по предотвращению ее загрязнения осуществлялся на основании действующих нормативных правовых актов: Федерального закона от 30 марта 1999 года № 52-ФЗ «О санитарно-эпидемиологическом благополучии населения»; СанПиН 2.1.7.1287-03 «Санитарно-эпидемиологические требования к качеству почвы» (в редакции от 25 апреля 2007 года № 20); ГН 2.1.7.2041-06 «Предельно допустимые концентрации (ПДК) химических веществ в почве»; ГН 2.1.7.2511-09 «Ориентировочно допустимые концентрации (ОДК) химических веществ в почве».
К группе факторов физического воздействия на компоненты окружающей среды селитебных территорий относятся: шум, инфразвук, вибрация, электромагнитное и ионизирующее излучение, физические поля различного происхождения.

Основными источниками шумового и вибрационного загрязнения в границах пос. Приозёрный являются автомобильные дороги.

Регламент зоны санитарного разрыва от транспортных сооружений предусматривает запрещение размещения в пределах ее границ объектов жилой застройки, детских, дошкольных, школьных учреждений, предприятий общепита, учреждений здравоохранения амбулаторного и стационарного типа, а также необходимость выноса указанных типов сооружений из зоны санитарного разрыва, назначаемой для вновь построенного объекта.

Согласно «Рекомендациям по учету требований по охране окружающей среды при проектировании автомобильных дорог и мостовых переходов» (М.: Федеральный дорожный департамент, 1995 год) зона действия вибрации автотранспортных магистралей в среднем не превышает 30–50 м от кромки дорожного полотна.

Информация по уровням шумового, вибрационного, электромагнитного излучений на территории Ям-Тёсовского сельского поселения отсутствует.

Согласно Федеральному закону от 10 января 2002 года № 7-ФЗ «Об охране окружающей среды», в отношении планируемой хозяйственной и иной деятельности, которая может оказать прямое или косвенное воздействие на окружающую среду, должна быть проведена оценка воздействия на окружающую среду с целью выявления, анализа и учёта прямых, косвенных и иных последствий воздействия на окружающую среду.

Размещение, проектирование, строительство, реконструкция, ввод в эксплуатацию, эксплуатация, консервация и ликвидация зданий, строений, сооружений и иных объектов, оказывающих прямое или косвенное негативное воздействие на окружающую среду, осуществляются в соответствии с требованиями в области охраны окружающей среды. При этом должны предусматриваться мероприятия по охране окружающей среды, восстановлению природной среды, рациональному использованию и воспроизводству природных ресурсов, обеспечению экологической безопасности.

В целях обеспечения безопасности населения и в соответствии с Федеральным законом «О санитарно-эпидемиологическом благополучии населения», вокруг объектов и производств, являющихся источниками воздействия на среду обитания и здоровье человека, устанавливается специальная территория с особым режимом использования – санитарно-защитная зона (СЗЗ).

Ориентировочная СЗЗ от промышленных и агропромышленных предприятий IV –V класса опасности, планируемых к размещению на территории пос. Приозёрный составляет 100–50 м.

Строительство, реконструкция и эксплуатация предприятий и сооружений хозяйственного назначения в большинстве случаев негативно влияют на водные биоресурсы и среду их обитания. В соответствии с законодательством, при проектировании и работе на данных объектах предусматриваются мероприятия, максимально предотвращающие последствия вредного воздействия.

При размещении на территории Ям-Тесовского сельского поселения объектов инженерной инфраструктуры и промышленного комплекса, влияющих на состояние водных биологических ресурсов и среду их обитания, в целях предотвращения или снижения воздействия своей деятельности на водные биологические ресурсы и среду их обитания будут учтены нормы, содержащихся в постановлении Правительства Российской Федерации от 28 июля 2008 года № 569.

2.11 Характеристика существующих условий и перспектив развития и размещения транспортной инфраструктуры Ям-Тесовского сельского поселения Лужского муниципального района Ленинградской области
В период реализации Программы в соответствии с генеральным планом Ям-Тесовского сельского поселения Лужского муниципального района Ленинградской области предполагается рост численности населения, обусловленный созданием комфортных условий для проживания граждан, формированием территорий для размещения жилой застройки и созданием новых и развитием существующих мест приложения труда.

В качестве основных технико-экономических показателей развития поселения, принимаются показатели социально-экономического развития поселения, отраженные в генеральном плане Ям-Тесовского сельского поселения Лужского муниципального района Ленинградской области.

С учетом сложившейся экономической ситуации, характер и объемы передвижения населения и перевозки грузов практически не изменяются.

В период реализации Программы транспортная инфраструктура по видам транспорта не перетерпит существенных изменений. Транспортная связь с административным центром поселения и административным центром муниципального района и Санкт-Петербургом будет осуществляться общественным транспортом (автобусное сообщение), внутри населенных пунктов личным транспортом и пешеходное сообщение. Для целей обслуживания действующих производственных предприятий сохраняется использование грузового транспорта.

Основными направлениями развития дорожной сети поселения в период реализации Программы будет являться сохранение протяженности, соответствующим нормативным требованиям, автомобильных дорог общего пользования за счет ремонта и капитального ремонта автомобильных дорог, поддержание автомобильных дорог на уровне соответствующем категории дороги, путем нормативного содержания дорог, повышения качества и безопасности дорожной сети.

При сохранившейся тенденции к увеличению уровня автомобилизации населения, с учетом прогнозируемого увеличения количества транспортных средств, без изменения пропускной способности дорог, предполагается повышение интенсивности движения по основным направлениям к объектам тяготения.
2.12 Оценка нормативно-правовой базы, необходимой для функционирования и развития транспортной инфраструктуры Ям-Тесовского сельского поселения Лужского муниципального района Ленинградской области
При оценке нормативно-правовой базы необходимо исходить из того, что приняты и реализуются ряд основополагающих документов для развития транспортной отрасли:
1. Градостроительный кодекс Российской Федерации от 29.12.2004 г. № 190-ФЗ (ред. от 25.12.2018). 

2. Воздушный кодекс Российской Федерации от 19.03.1997 г. № 60-ФЗ (ред. от 03.08.2018) (с изм. и доп., вступ. в силу с 14.08.2018). 
3. Федеральный закон от 08.11.2007 г. № 257-ФЗ (ред. от 27.12.2018) «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации». 

4. Федеральный закон от 10.12.1995 г. № 196-ФЗ (ред. от 27.12.2018) «О безопасности дорожного движения» (с изм. и доп., вступ. в силу с 30.12.2018). 

5. Федеральный закон от 10.01.2003 г. № 17-ФЗ (ред. от 03.08.2018) «О железнодорожном транспорте в Российской Федерации» (с изм. и доп., вступ. в силу с 14.08.2018). 

6. Постановление Правительства РФ от 23.10.1993 г. № 1090 (ред. от 04.12.2018) «О Правилах дорожного движения». 

7. Постановление Правительства РФ от 25.12.2015 г. № 1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов». 

8. Постановление Главного государственного санитарного врача РФ от 25.09.2007 № 74 Санитарные правила СанПиН 2.2.1/2.1.1.1200-03 «Санитарно-защитные зоны и санитарная классификация предприятий, сооружений и иных объектов». 

9. Схема территориального планирования Ленинградской области утвержденной постановлением Правительства Ленинградской области от 29.12.2012 № 460 (с учетом изменений, внесенных постановлениями Правительства Ленинградской области № 415 от 29.10.2015, № 490 от 21.12.2015 и № 39 от 01.03.2017) в части развития автомобильных дорог общего пользования регионального значения. 

10. Схема территориального планирования Лужского муниципального района Ленинградской области.

11. Муниципальная программа Лужского муниципального района Ленинградской области. 

12. Генеральный план Ям-Тесовского сельского поселения, утвержденным постановлением правительства Ленинградской области от 07.10.2016 года № 381.
В соответствии с Федеральным законом «Об общих принципах местного самоуправления в Российской Федерации» № 131-ФЗ от 6 октября 2003 года (в ред. от 27.12.2018), а также п. 8 статьи 8 «Градостроительного кодекса Российской Федерации» № 190-ФЗ от 29 декабря 2004 года (в ред. 25.12.2018), разработка и утверждение программ комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов, требования к которым устанавливаются Правительством Российской Федерации входит в состав полномочий органов местного самоуправления. 

В соответствии с п. 27 статьи 1 «Градостроительного кодекса Российской Федерации» № 190-ФЗ от 29 декабря 2004 года (в ред. 25.12.2018) программы комплексного развития транспортной инфраструктуры поселения, городского округа – документы, устанавливающие перечни мероприятий по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры местного значения поселения, городского округа, которые предусмотрены также государственными и муниципальными программами, стратегией социально-экономического развития муниципального образования и планом мероприятий по реализации стратегии социально-экономического развития муниципального образования (при наличии данных стратегии и плана), планом и программой комплексного социально-экономического развития муниципального образования, инвестиционными программами субъектов естественных монополий в области транспорта. 

Основными направлениями совершенствования нормативно-правовой базы, необходимой для функционирования и развития транспортной инфраструктуры Ям-Тесовского сельского поселения являются: 

Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры Ям-Тесовского сельского поселения должна обеспечивать сбалансированное, перспективное развитие транспортной инфраструктуры округа в соответствии с потребностями в строительстве, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры местного значения. Программа позволит обеспечить: 

· безопасность, качество и эффективность транспортного обслуживания населения, а также юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, осуществляющих экономическую деятельность; 
· доступность объектов транспортной инфраструктуры для населения и субъектов экономической деятельности в соответствии с нормативами градостроительного проектирования; 

· развитие транспортной инфраструктуры в соответствии с потребностями населения в передвижении, субъектов экономической деятельности – в перевозке пассажиров и грузов на территории поселения; 

· развитие транспортной инфраструктуры, сбалансированное с градостроительной деятельностью; 

· условия для управления транспортным спросом; 

· создание приоритетных условий для обеспечения безопасности жизни и здоровья участников дорожного движения по отношению к экономическим результатам хозяйственной деятельности; 

· создание приоритетных условий движения транспортных средств общего пользования по отношению к иным транспортным средствам; 

· условия для пешеходного и велосипедного передвижения населения; 

· эффективность функционирования действующей транспортной инфраструктуры. 

2.13 Оценка финансирования транспортной инфраструктуры
Финансирование мероприятий по развитию транспортной инфраструктуры может осуществляться за счет средств федерального бюджета, областного бюджета, местного бюджета и внебюджетных источников финансирования. 

Средства местного бюджета составляют муниципальный дорожный фонд, источниками формирования которого являются: 

· акцизы на дизельное топливо, подлежащие распределению между бюджетами субъектов Российской Федерации и местными бюджетами с учетом установленных дифференцированных нормативов отчислений в местные бюджеты; 

· акцизы на моторные масла для дизельных и (или) карбюраторных (инжекторных) двигателей, подлежащие распределению между бюджетами субъектов Российской Федерации и местными бюджетами с учетом установленных дифференцированных нормативов отчислений в местные бюджеты; 

· акцизы на автомобильный бензин, подлежащие распределению между бюджетами субъектов Российской Федерации и местными бюджетами с учетом установленных дифференцированных нормативов отчислений в местные бюджеты; 

· акцизы на прямогонный бензин, подлежащие распределению между бюджетами субъектов Российской Федерации и местными бюджетами с учетом установленных дифференцированных нормативов отчислений в местные бюджеты; 

· плата в счет возмещения вреда, причиняемого объектам дорожного хозяйства транспортными средствами, осуществляющими автомобильные перевозки тяжеловесных  и (или) крупногабаритных грузов; 

· штрафы за нарушение правил перевозки крупногабаритных и тяжеловесных грузов; 

· субсидии из федерального и регионального дорожного фонда на финансовое обеспечение дорожной деятельности, а также капитального ремонта и ремонта дворовых территорий многоквартирных домов, проездов к дворовым территориям многоквартирных домов, расположенных в границах муниципального образования; 

· безвозмездные поступления от физических и юридических лиц на финансовое обеспечение дорожной деятельности, в том числе добровольные пожертвования, в отношении объектов дорожного хозяйства округа; 

· денежные средства, поступающие в бюджет сельского поселения от уплаты неустоек (штрафов, пеней), а также от возмещения убытков муниципального заказчика, взысканные в установленном порядке в связи с нарушением исполнителем (подрядчиком) условий муниципального контракта или иных договоров, финансируемых за счет средств муниципального дорожного фонда, или в связи с уклонением от исполнения таких контрактов или иных договоров; 

· денежные средства, внесенные участником конкурса или аукциона, проводимых в целях заключения муниципального контракта, финансируемого за счет средств муниципального дорожного фонда, в качестве обеспечения заявки на участие в таком конкурсе или аукционе в случае уклонения участника конкурса или аукциона от заключения такого контракта и в иных случаях, установленных законодательством Российской Федерации; 

· государственная пошлина за выдачу уполномоченным органом администрации муниципального образования специального разрешения на движение по автомобильным дорогам транспортных средств, осуществляющих перевозки опасных, тяжеловесных и крупногабаритных грузов; 

· иные поступления в бюджет сельского поселения, установленные законодательством в части финансового обеспечения дорожной деятельности, а также иные источники, связанные с обеспечением дорожной деятельности. 

Объем бюджетных ассигнований муниципального дорожного фонда утверждается решением Думы Ям-Тесовского сельского поселения о бюджете сельского поселения на очередной финансовый год и плановый период в размере не менее базового объема дорожного фонда сельского поселения и не менее прогнозируемого объема доходов бюджета сельского поселения по вышеуказанным источникам. 
3 ПРОГНОЗ ТРАНСПОРТНОГО СПРОСА, ИЗМЕНЕНИЯ ОБЪЕМОВ И ХАРАКТЕРА ПЕРЕДВИЖЕНИЯ НАСЕЛЕНИЯ И ПЕРЕВОЗОК ГРУЗОВ НА ТЕРРИТОРИИ Ям-Тесовского сельского поселения Лужского муниципального района Ленинградской области
3.1 Прогноз социально-экономического и градостроительного развития поселения

Перспектива развития территории Ям-Тесовского сельского поселения рассматривается до 2040 года.
Документами территориального планирования являются Схема территориального планирования Ленинградской области утвержденная постановлением Правительства Ленинградской области от 29.12.2012 № 460 (с учетом изменений, внесенных постановлениями Правительства Ленинградской области № 415 от 29.10.2015, № 490 от 21.12.2015 и № 39 от 01.03.2017) в части развития автомобильных дорог общего пользования регионального значения, Схема территориального планирования Лужского муниципального района Ленинградской области, Генеральный план Ям-Тесовского сельского поселения, утвержденный постановлением правительства Ленинградской области от 07.10.2016 года № 381, которые, исходя из совокупности социальных, экономических, экологических и иных факторов, комплексно решает задачи обеспечения устойчивого развития сельского поселения, развития его инженерной, транспортной и социальной инфраструктур, обеспечения учета интересов граждан и их объединений, интересов Российской Федерации, Ленинградской области, Ям-Тесовского сельского поселения. 

Согласно генеральному плану основной задачей планировочной организации территории является создание наиболее эффективной схемы функционирования населенных пунктов и одновременно благоприятной среды проживания, труда и отдыха населения, с обеспечением беспрепятственного доступа инвалидов к информации, объектам социальной, транспортной и инженерной инфраструктуры. 

Генеральным планом предлагается развитие жилищного строительства, для обеспечения жильем прогнозируемого к приросту населения, а также для увеличения жилищной обеспеченности имеющегося постоянного населения. 
В схеме территориального планирования Лужского муниципального района запланирован рост жилищной обеспеченности в Ям-Тёсовском сельском поселении до 37,9 м2/чел. к 2030 году. В настоящее время обеспеченность общей площадью жилищного фонда в Ям-Тёсовском сельском поселении - 45,1 м2/чел. 
Данным проектом не предусматривается значительного изменения в системе расселения и численности населенных пунктов. Все существующие населенные пункты, в том числе в категории «нежилые» сохраняются. 

3.2 Прогноз транспортного спроса Ям-Тесовского сельского поселения Лужского муниципального района Ленинградской области, объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов по видам транспорта

При прогнозировании и построении транспортной модели учитывались прогноз численности населения, деловая активность региона, была построена многофакторная модель, по итогам которой сформированы прогнозы по развитию ключевых отраслей транспортного спроса населения на услуги транспортного комплекса.

Кроме того, учитывалось, что инфраструктура транспортного комплекса в свою очередь должна расти опережающими темпами вслед за транспортным спросом.
Прогноз сценарных условий развития транспортного комплекса Ям-Тесовского сельского поселения разработан на основании сценарных условий, основных параметров прогноза социально-экономического развития Российской Федерации. 

При разработке сценариев развития транспортного комплекса помимо основных показателей социально-экономического развития учитывались макроэкономические тенденции, таким образом, были разработаны 3 сценария на вариантной основе в составе двух основных вариантов – вариант 1 (базовый) и вариант 2 (умеренно-оптимистичный) и варианта 3 (экономически обоснованный) предлагаемого к реализации с учетом всех перспектив развития поселения.

Варианты 1, 2 прогноза разработаны на основе единой гипотезы внешних условий. Различие вариантов обусловлено отличием моделей поведения частного бизнеса, перспективами повышения его конкурентоспособности и эффективностью реализации государственной политики развития. 

Вариант 1 (базовый). Предполагается сохранение инерционных трендов, сложившихся в последний период, консервативную инвестиционную политику частных компаний, ограниченные расходы на развитие компаний инфраструктурного сектора, при стагнации государственного спроса.

Вариант 2 (умеренно-оптимистичный). На территории Ям-Тесовского сельского поселения предполагается проведение более активной политики, направленной на снижение негативных последствий, связанных с ростом геополитической напряженности, и создание условий для более устойчивого долгосрочного роста. Сценарий характеризует развитие экономики в условиях повышения доверия частного бизнеса, применения дополнительных мер стимулирующего характера, связанных с расходами бюджета по финансированию новых инфраструктурных проектов, поддержанию кредитования наиболее уязвимых секторов экономики, увеличению финансирования развития человеческого капитала. 

Сценарий характеризуется ростом экономической активности транспортных и пассажирских перевозок, увеличение деловой активности.

Вариант 3 (экономически обоснованный). На территории поселения предполагается проведение более активной политики, направленной на снижение негативных последствий, связанных с ростом геополитической напряженности, и создание условий для более устойчивого долгосрочного роста. Сценарий характеризует развитие экономики в условиях повышения доверия частного бизнеса, применения дополнительных мер стимулирующего характера, связанных с расходами бюджета по финансированию новых инфраструктурных проектов, поддержанию кредитования наиболее уязвимых секторов экономики, увеличению финансирования развития человеческого капитала. 

Сценарий предполагает комплексную реализацию основных мероприятий по развитию улично-дорожной сети в Ям-Тесовском сельском поселении, предполагает рост транспортной инфраструктуры опережающими темпами, развитие кварталов перспективной застройки, расширение индивидуального жилищного строительства, развитие инфраструктуры пассажирских перевозок.

Таблица 3.1
Прогнозные показатели деятельности автомобильного транспорта по муниципальным пассажирским маршрутам регулярных перевозок до 2040 года

	Показатель
	Ед.изм.
	2019
	2020
	2021
	2022
	2023
	2024-2040

	
	
	
	
	
	
	
	

	Количество муниципальных маршрутов
	ед.
	3
	22
	22
	22
	22
	22

	Протяженность муниципальных маршрутов
	км
	
	
	
	
	
	

	Охват населенных пунктов регулярным автобусным сообщением
	%
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д

	Количество перевезенных пассажиров
	чел/год
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д

	Объем субсидий
	млн. руб.
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д

	Пассажирооборот
	пкм
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д


Реки Лужского муниципального района мелководны и транспортного значения не имеют. На территории Ям-Тёсовского сельского поселения отсутствуют объекты водного транспорта.

Согласно постановлению Правительства Ленинградской области от 27 января 2012 г. № 22 «Об утверждении Концепции развития и размещения объектов базирования и обслуживания маломерного флота на территории Ленинградской области до 2020 года», размещение объектов на территории Ям-Тёсовского сельского поселения не планируется
Воздушные перевозки населения Ленинградской области, в том числе Ям-Тёсовского сельского поселения осуществляются из аэропорта «Пулково», расположенного в городе Санкт-Петербург.

Местная сеть воздушных сообщений отсутствует.

Объекты воздушного транспорта отсутствуют.
На перспективу не предполагается развитие воздушного транспорта. 

Таблица 3.2
Прогнозные показатели деятельности железнодорожного транспорта до 2040 года

	Показатель
	Ед.изм.
	2019
	2020
	2021
	2022
	2023
	2024-2030

	
	
	
	
	
	
	
	

	Количество ж/д станций (вокзалов)
	ед.
	1
	1
	1
	1
	1
	1

	Количество маршрутов поездов дальнего следования
	ед.
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Количество маршрутов поездов пригородного сообщения
	ед.
	14
	14
	14
	14
	14
	14

	Количество отправляемых пассажиров на поездах дальнего следования
	чел/год
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д

	Количество отправляемых пассажиров на поездах пригородного сообщения
	млн. руб.
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д

	Пассажирооборот
	пкм
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д


3.3 Прогноз развития транспортной инфраструктуры по видам транспорта

Прогнозные значения развития транспортной инфраструктуры Ям-Тесовского сельского поселения до 2040 года представлены в таблице 3.3.

Таблица 3.3
Прогнозные значения развития транспортной инфраструктуры до 2040 года

	Наименование показателя
	2019
	2020
	2021
	2022
	2023
	2024-2040

	Автомобильный транспорт

	Число транспортных пересадочных узлов

	Вариант 1
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Вариант 2
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Вариант 3
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Число остановочных площадок

	Вариант 1
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д

	Вариант 2
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д

	Вариант 3
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д

	Пешеходный транспорт

	Доля пешеходных переходов, дорожек, тротуаров соответствующих нормативным требованиям для организации пешеходного движения, %

	Вариант 1
	100
	100
	100
	100
	100
	100

	Вариант 2
	100
	100
	100
	100
	100
	100

	Вариант 3
	100
	100
	100
	100
	100
	100

	Велосипедное движение, число велодорожек

	Вариант 1
	1
	1
	1
	1
	1
	1

	Вариант 2
	1
	1
	1
	1
	1
	2

	Вариант 3
	1
	1
	1
	1
	2
	5

	Велосипедное движение, число пунктов хранения мест

	Вариант 1
	1
	1
	1
	1
	1
	1

	Вариант 2
	1
	1
	1
	1
	1
	2

	Вариант 3
	1
	1
	1
	1
	2
	5

	Число автостанций

	Вариант 1
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Вариант 2
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Вариант 3
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Авиационный транспорт

	Число вертолетных площадок

	Вариант 1
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Вариант 2
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Вариант 3
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Взлетно-посадочная полоса

	Вариант 1
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Вариант 2
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Вариант 3
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Число аэропортов

	Вариант 1
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Вариант 2
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Вариант 3
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Водный транспорт

	Число причалов

	Вариант 1
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Вариант 2
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Вариант 3
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Железнодорожный транспорт

	Число ж/д станций (вокзалов)

	Вариант 1
	1
	1
	1
	1
	1
	1

	Вариант 2
	1
	1
	1
	1
	1
	1

	Вариант 3
	1
	1
	1
	1
	1
	1

	Количество маршрутов поездов пригородного сообщения

	Вариант 1
	14
	14
	14
	14
	14
	14

	Вариант 2
	14
	14
	14
	14
	14
	14

	Вариант 3
	14
	14
	14
	14
	14
	14

	Количество маршрутов поездов дальнего следования

	Вариант 1
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Вариант 2
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Вариант 3
	0
	0
	0
	0
	0
	0


3.4 Прогноз развития дорожной сети

Внутрипоселенческие тенденции в развитии и совершенствовании сети муниципальных автомобильных дорог заключаются в необходимости решения вопросов по повышению степени транспортной связанности населенных пунктов Ям-Тесовского сельского поселения, обеспечения возрастающей потребности населения округа в мобильности, транспортной доступности автомобильных маршрутов.

Важным направлением развития улично-дорожной сети является приведение части дорог в соответствие с техническим регулированием и нормами, установленными законодательством Российской Федерации.
Прогноз развития дорожной сети в Ям-Тесовском сельском поселении до 2040 года представлен в таблице 3.4.
Таблица 3.4
Прогнозные значения развития дорожной сети до 2040 года, км

	Наименование показателя
	2019
	2020
	2021
	2022
	2023
	2024-2030

	Вариант 1
	187,33
	187,33
	187,33
	187,33
	187,33
	187,33

	Вариант 2
	187,33
	187,33
	187,33
	187,33
	187,33
	202,23

	Вариант 3
	187,33
	187,33
	187,33
	187,33
	187,33
	216,53


3.5 Прогноз уровня автомобилизации, параметров дорожного движения

Прогнозные значения уровня автомобилизации до 2040 года, представлены в таблице 3.5. 

Таблица 3.5
Прогнозные значения уровня автомобилизации до 2040 года, ед.
	Наименование показателя
	2020
	2021
	2022
	2023
	2024-2040

	Легковые автомобили
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д

	Грузовые автомобили
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д

	Автобусы
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д

	Мототранспорт
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д

	Прицепы
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д

	Полуприцепы
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д


3.6 Прогноз показателей безопасности дорожного движения

Прогнозные значения показателей безопасности дорожного движения по Ям-Тесовскому сельскому поселению до 2040 года представлены в таблице 3.6. 

Таблица 3.6
Прогнозные значения показателей безопасности дорожного движения до 2040 года
	Наименование показателя
	2019
	2020
	2021
	2022
	2023
	2024-2040

	Число зарегистрированных ДТП
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д


Важным элементом повышения безопасности дорожного движения является развитие сервисов Интеллектуально-транспортных систем (ИТС).

Необходимость создания ИТС в настоящее время стало понятным и не вызывает сомнений. В связи с необходимостью достаточно значительных финансовых и временных затрат на создание ИТС актуальным является вопрос выбора приоритетных сервисов ИТС, которые дадут наибольший эффект для улучшения функционирования транспортных систем населенных пунктов, что в итоге и является главной целью создания ИТС. 
Стоит отметить, что на территории Ям-Тесовского сельского поселения не целесообразно развивать ИТС в полном объеме, т.к. населенные пункты не имеют высокой интенсивности движения и загруженности дорог. 
3.7 Прогноз негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду и здоровье населения

Учитывая мировой опыт в области охраны окружающей среды программой предусмотрен ряд организационно-распорядительных решений, который позволит значительно снизить негативное воздействие по видам транспорта:

1.  Автомобильный транспорт:

· оборудование мест стоянок автомобилей соответствующими местами утилизации жидких и твердых бытовых отходов, что исключает попадание материалов в реку и загрязнение почвы в местах хранения автомобилей;

· с целью снижения выбросов в режиме холостого хода, износа дорожного покрытия, дорожной одежды предусмотрена реконструкция основных улиц, что позволит значительно снизить негативное воздействие на окружающую среду;

· перевод транспорта на газомоторное топливо позволит значительно снизить загрязнение окружающей среды из-за применения двигателей внутреннего сгорания.

2.  Железнодорожный транспорт: 

· дальнейшая электрификация железных дорог, т. е. замена тепловозов электровозами, позволяет исключить загрязнение воздуха отработавшими газами дизельных двигателей. Ограничить искровыделение из газоотводных устройств, свидетельствующее о неполном сгорании топлива, можно осуществлением мероприятий, направленных на улучшение теплотехнического состояния тепловозов, а также установкой искрогасителей. Применение тормозных колодок из синтетических и композиционных материалов устраняет искрение и, кроме того, сокращает расход чугуна Переход на сжатый газ позволит экономить дефицитное дизельное топливо. Ещё одно преимущество газового тепловоза – его экологическая чистота. 

3.  Пешеходное и велосипедное движение:

· ключевые места организации велосипедного движения проложены в местах рекреации вдали от промышленных зон и деловых кварталов, что позволит существенно уменьшить негативное воздействие на жителей Ям-Тесовского сельского поселения.

Указанные выше предлагаемые мероприятия позволят при комплексном подходе значительно уменьшить возможное негативное воздействие на окружающую среду и здоровье населения.

Ключевым итоговым критерием негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду и здоровье населения в населенных пунктах является расчетный показатель «индекс загрязнения атмосферы», который характеризует уровень длительного загрязнения воздуха и рассчитывается по значениям средних годовых концентраций пяти загрязняющих веществ. В связи с набирающей общемировой тенденцией перевода транспортных средств на газомоторное топливо в долгосрочной перспективе просматривается стабилизация тенденции и оценка прогнозируемого показателя, как «низкий».
4 УКРУПНЕННАЯ ОЦЕНКА ПРИНЦИПИАЛЬНЫХ ВАРИАНТОВ РАЗВИТИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ И ВЫБОР ПРЕДЛАГАЕМОГО К РЕАЛИЗАЦИИ ВАРИАНТА
По итогам анализа и моделирования приведенного в разделе 3 следует, что наиболее оптимальным вариантом, гарантирующим наиболее полное использование возможностей транспортной инфраструктуры и гарантирующим максимальное удовлетворение потребностей населения является Вариант 3.

Без развития транспортной инфраструктуры в районах точечной застройки, новых микрорайонов, будет нарастать дисбаланс транспортного спроса и транспортного предложения.
5 ПЕРЕЧЕНЬ МЕРОПРИЯТИЙ (ИНВЕСТИЦИОННЫХ ПРОЕКТОВ) ПО ПРОЕКТИРОВАНИЮ, СТРОИТЕЛЬСТВУ, РЕКОНСТРУКЦИИ ОБЪЕКТОВ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ ПРЕДЛАГАЕМОГО К РЕАЛИЗАЦИИ ВАРИАНТА РАЗВИТИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ
5.1 Мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры по видам транспорта
Мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры на момент разработки Программы не предусматриваются.

5.2 Мероприятия по развитию транспорта общего пользования, созданию транспортно-пересадочных узлов
Мероприятия по развитию транспорта общего пользования, созданию транспортно-пересадочных узлов на момент разработки Программы не предусматриваются. 

5.3 Мероприятия по развитию инфраструктуры для легкового автомобильного транспорта, включая развитие единого парковочного пространства
Мероприятия по развитию инфраструктуры для легкового автомобильного транспорта, включая развитие единого парковочного пространства на момент разработки Программы не предусматриваются. 

5.4 Мероприятия по развитию инфраструктуры пешеходного и велосипедного передвижения
Мероприятия по созданию и развитию инфраструктуры пешеходного и велосипедного передвижения на момент разработки Программы не предусматриваются. 

5.5 Мероприятия по развитию инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб
Мероприятия по данному разделу не предусматриваются. 

5.6 Мероприятия по развитию сети дорог Ям-Тесовского сельского поселения Лужского муниципального района Ленинградской области
Таблица 5.1
Мероприятия по развитию сети дорог
	Мероприятие
	Планируемый год реализации

	Капитальный ремонт автомобильной дороги общего пользования  местного значения, имеющий приоритетный социально-значимый характер, в рамках реализации мероприятий подпрограммы «Поддержание существующей сети автомобильных дорог общего пользования» государственной программы Ленинградской области «Развитие транспортной системы Ленинградской области» в 2021 году и в плановом периоде 2022-2023 годов
	2021 г.

	Реконструкция автомобильной дороги «Оредеж-Тесово-Чолово» на участке 45-58,8 км. Основные характеристик: протяженность – 13,8 км; категория – III; придорожная полоса – 50 м
	до 2035 г.

	Реконструкция мостового сооружения через р. Тесовая (на автомобильной дороге «Подъезд к д. Клюкошицы» км 0+800). Основные характеристики: длина – 15,9 пог. м, Г-8, переустройство на трубу
	до 2035 г.

	Строительство автомобильной дороги от автодороги Лисино-Корпус-Радофинниково до автомобильной дороги Павлово-Мга-Шапки-Любань-Оредеж-Луга. Основные характеристик: протяженность – 14,9 км; категория – III; придорожная полоса – 50 м
	до 2035 г.

	Строительство автомобильной дороги «Чаща-Чолово». Основные характеристик: протяженность – 14,3 км; категория – III; придорожная полоса – 50 м
	до 2035 г.


6 МЕРОПРИЯТИЯПО РАЗВИТИЮ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ
6.1 Комплексные мероприятия по организации дорожного движения, в том числе мероприятия по повышению безопасности дорожного движения, снижению перегруженности дорог и (или) их участков
Мероприятия по организации дорожного движения на момент разработки Программы не предусматриваются.
6.2 Мероприятия по внедрению интеллектуальных транспортных систем
Мероприятия по внедрению интеллектуальных транспортных систем на момент разработки Программы не предусматриваются.

6.3 Мероприятия по снижению негативного воздействия транспорта на окружающую среду и здоровье населения
Мероприятия по снижению негативного воздействия транспорта на окружающую среду и здоровье населения на момент разработки Программы не предусматриваются. 

6.4 Мероприятия по мониторингу и контролю за работой транспортной инфраструктуры и качеством транспортного обслуживания населения и субъектов экономической деятельности
Мероприятия по мониторингу и контролю за работой транспортной инфраструктуры и качеством транспортного обслуживания на момент разработки Программы не предусматриваются. 

7 ОЦЕНКА ОБЪЕМОВ И ИСТОЧНИКОВ ФИНАНСИРОВАНИЯ МЕРОПРИЯТИЙ ПО ПРОЕКТИРОВАНИЮ, СТРОИТЕЛЬСТВУ, РЕКОНСТРУКЦИИ ОБЪЕКТОВ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ ПРЕДЛАГАЕМОГО К РЕАЛИЗАЦИИ ВАРИАНТА РАЗВИТИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ
Таблица 7.1
Оценка объемов и источников финансирования мероприятий, (тыс. руб.)
	Мероприятия
	Итого
	2019
	2020
	2021
	2022
	2023
	2024-2040
	Источник финансирования

	Мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры по видам транспорта:

	Мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры на момент разработки Программы не предусматриваются
	
	
	
	
	
	
	
	

	Мероприятия по развитию транспорта общего пользования

	Мероприятия по развитию транспорта общего пользования, созданию транспортно-пересадочных узлов на момент разработки Программы не предусматриваются
	
	
	
	
	
	
	
	

	Мероприятия по развитию инфраструктуры для легкового автомобильного транспорта

	Мероприятия по развитию инфраструктуры для легкового автомобильного транспорта, включая развитие единого парковочного пространства на момент разработки Программы не предусматриваются
	
	
	
	
	
	
	
	

	Мероприятия по развитию инфраструктуры пешеходного и велосипедного передвижения

	Мероприятия по созданию и развитию инфраструктуры пешеходного и велосипедного передвижения на момент разработки Программы не предусматриваются
	
	
	
	
	
	
	
	

	Мероприятия по развитию сети дорог

	Капитальный ремонт автомобильной дороги общего пользования  местного значения, имеющий приоритетный социально-значимый характер, в рамках реализации мероприятий подпрограммы «Поддержание существующей сети автомобильных дорог общего пользования» государственной программы Ленинградской области «Развитие транспортной системы Ленинградской области» в 2021 году и в плановом периоде 2022-2023 годов
	631,533
	
	
	631,533
	
	
	
	Областной бюджет

	Реконструкция автомобильной дороги «Оредеж-Тесово-Чолово» на участке 45-58,8 км. Основные характеристик: протяженность – 13,8 км; категория – III; придорожная полоса – 50 м
	н/д
	
	
	
	
	
	н/д
	Областной бюджет

	Реконструкция мостового сооружения через р. Тесовая (на автомобильной дороге «Подъезд к д. Клюкошицы» км 0+800). Основные характеристики: длина – 15,9 пог. м, Г-8, переустройство на трубу
	н/д
	
	
	
	
	
	н/д
	Областной бюджет

	Строительство автомобильной дороги от автодороги Лисино-Корпус-Радофинниково до автомобильной дороги Павлово-Мга-Шапки-Любань-Оредеж-Луга. Основные характеристик: протяженность – 14,9 км; категория – III; придорожная полоса – 50 м
	н/д
	
	
	
	
	
	н/д
	Областной бюджет

	Строительство автомобильной дороги «Чаща-Чолово». Основные характеристик: протяженность – 14,3 км; категория – III; придорожная полоса – 50 м
	н/д
	
	
	
	
	
	н/д
	Областной бюджет

	Мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры

	Мероприятия по данному пункту на момент разработки Программы не предусматриваются
	
	
	
	
	
	
	
	

	Всего
	631,533
	
	
	631,533
	
	
	
	


Объем инвестиций по мероприятиям необходимо уточнять по факту принятия решения о строительстве или реконструкции каждого объекта в индивидуальном порядке, кроме того объем средств будет уточняться после доведения лимитов бюджетных обязательств из бюджетов всех уровней на очередной финансовый год и плановый период.

8 ОЦЕНКА ЭФФЕКТИВНОСТИ МЕРОПРИЯТИЙ ПО ПРОЕКТИРОВАНИЮ, СТРОИТЕЛЬСТВУ, РЕКОНСТРУКЦИИ ОБЪЕКТОВ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ ПРЕДЛАГАЕМОГО К РЕАЛИЗАЦИИ ВАРИАНТА РАЗВИТИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ
Цель программы – обеспечение нормативного соответствия и надежности функционирования транспортных систем, способствующих комфортным и безопасным условиям для проживания людей.
Таблица 8.1

Оценка эффективности мероприятий

	Мероприятия
	Наименование индикатора
	2019
	2020
	2021
	2022
	2023
	2024-2040

	а) мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры–авиационный транспорт
	Число вертолетных площадок
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	Количество вновь построенных вертолетных площадок в год, ед.
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	б) мероприятия по развитию транспорта общего пользования, созданию транспортно-пересадочных узлов
	Число транспортно-пересадочных узлов
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	Число остановочных площадок
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д

	в) мероприятия по развитию инфраструктуры для легкового автомобильного транспорта, включая развитие единого парковочного пространства
	Парковочное пространство, мест
	0
	0
	0
	0
	0
	н/д

	г) мероприятия по развитию инфраструктуры пешеходного и велосипедного передвижения
	Доля пешеходных переходов, дорожек, тротуаров соответствующих нормативным требованиям для организации пешеходного движения. %
	100
	100
	100
	100
	100
	100

	
	Число велодорожек
	1
	1
	1
	1
	2
	5

	
	Велосипедное движение, число пунктов хранения мест
	1
	1
	1
	1
	5
	10

	д) мероприятия по развитию инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб;
	Число мест стоянок большегрузного транспорта
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д

	
	Число мест стоянок транспорта коммунальных служб
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д

	
	Число мест стоянок транспорта дорожных служб
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д

	е) мероприятия по развитию сети дорог поселения
	Реконструкция улично-дорожной сети, км
	0
	0
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д

	ж) комплексные мероприятия по организации дорожного движения, в том числе мероприятия по повышению безопасности дорожного движения, снижению перегруженности дорог и (или) их участков
	Число зарегистрированных ДТП
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д

	
	Количество светофорных объектов на УДС, шт.
	1
	1
	1
	1
	1
	1

	
	Количество нанесенной дорожной разметки, м
	941
	941
	941
	941
	941
	н/д

	
	Количество установленных дорожных знаков, ед.
	42
	42
	42
	42
	42
	42

	з) мероприятия по внедрению интеллектуальных транспортных систем
	Число внедренных ИТС
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	и) мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры по видам транспорта –сегмент речной транспорт
	Число портов
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	Количество рейсов водного транспорта в год, ед.
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	Число причалов
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	Число лодочных станций
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	к) мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры по видам транспорта – сегмент железнодорожный транспорт
	Число ж/д станций
	1
	1
	1
	1
	1
	1

	
	Количество маршрутов пригородного сообщения
	14
	14
	14
	14
	14
	14

	
	Количество маршрутов дальнего сообщения
	0
	0
	0
	0
	0
	0


9 ПРЕДЛОЖЕНИЯ ПО ИНСТИТУЦИОНАЛЬНЫМ ПРЕОБРАЗОВАНИЯМ, СОВЕРШЕНСТВОВАНИЮ ПРАВОВОГО И ИНФОРМАЦИОННОГО ОБЕСПЕЧЕНИЯ ДЕЯТЕЛЬНОСТИ В СФЕРЕ ПРОЕКТИРОВАНИЯ, СТРОИТЕЛЬСТВА, РЕКОНСТРУКЦИИ ОБЪЕКТОВ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ НА ТЕРРИТОРИИ ЯМ-ТЕСОВСКОГО СЕЛЬСКОГО ПОСЕЛЕНИЯ
В рамках реализации настоящей программы не предполагается проведение институциональных преобразований, структуру управления, а также характер взаимосвязей при осуществлении деятельности в сфере проектирования, строительства, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предполагается оставить в неизменном виде. 

Настоящая программа разработана в соответствии с требованиями к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры утверждёнными Постановлением Правительства Российской Федерации № 1440 от 25.12.2015 «Об утверждении требований к Программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов». 

В соответствии с частью 2 статьи 5 Федерального закона «О внесении изменений в градостроительный кодекс Российской Федерации и отдельные законодательные акты Российской Федерации» №456-ФЗ от 29 декабря 2014 года, при наличии генеральных планов поселений, генеральных планов городских округов, утвержденных до дня вступления в силу настоящего Федерального закона, не позднее 25 июня 2016 года должны быть разработаны и утверждены программы комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов. 

В целях информационной открытости «Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры Ям-Тесовского сельского поселения Лужского муниципального района Ленинградской области до 2040 года» подлежит размещению на официальном портале органов местного самоуправления Ям-Тесовского сельского поселения Лужского муниципального района Ленинградской области в информационно-телекоммуникационной сети «Интернет».
Организация контроля за реализацией программы

Система управления Программой и контроль за ходом ее выполнения определяется в соответствии с требованиями, определенными действующим законодательством. 

Механизм реализации Программы базируется на принципах четкого разграничения полномочий и ответственности всех исполнителей программы. 

Главным распорядителем бюджетных средств, предусмотренных на реализацию мероприятий Программы (муниципальным заказчиком), является Администрация Ям-Тесовского сельского поселения Лужского муниципального района Ленинградской области. 

Управление реализацией Программы является Администрация Ям-Тесовского сельского поселения Лужского муниципального района Ленинградской области. 

Координатором реализации Программы является Администрация Ям-Тесовского сельского поселения Лужского муниципального района Ленинградской области, которая осуществляет текущее управление программой, мониторинг и подготовку ежегодного отчета об исполнении Программы. 

Координатор Программы является ответственным за реализацию Программы. 

Контроль выполнения программных мероприятий, подготовки бюджетной заявки по финансированию предусмотренных программой мероприятий на каждый год, уточнению затрат по направлениям программы, срокам их реализации, составу исполнителей в соответствии с результатами выполнения программных мероприятий за год, подготовке годового отчета о ходе реализации программы и эффективности использования бюджетных средств возлагаются на Администрацию Ям-Тесовского сельского поселения Лужского муниципального района Ленинградской области. 

Прекращение или изменение настоящей муниципальной программы производится на основании соответствующего Постановления Администрации Ям-Тесовского сельского поселения Лужского муниципального района Ленинградской области. 

Механизм обновления программы и внесения изменений

В процессе реализации Программы мероприятия по проектированию, строительству и реконструкции объектов транспортной инфраструктуры могут корректироваться и дополняться в зависимости от складывающейся ситуации, изменения внутренних и внешних условий. 

По ежегодным результатам мониторинга осуществляется своевременная корректировка Программы. Решение о корректировке Программы принимается Администрацией Ям-Тесовского сельского поселения Лужского муниципального района Ленинградской области по итогам ежегодного рассмотрения отчета о ходе реализации Программы или по представлению Главы поселения. 
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